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1. Rahmenbedingungen SBB

Kosten des Bahnsystems senken

Metz wirtschaftlich ausbauen, differenziert unterhalten und betreiben.
Kostenbewusstsein in der Infrastrukiur verankem und Produktivitat verbessem.
Folgekosten einplanen, Finanzienung sichem und Finanzierungsbedarf
reduzieren.

Zuverldssigen Unterhalt und Betrieb garantieren

Metz nachhaltig unterhalten. Sichere Bahnproduktion gewahrleisten und
Kundenpinktlichkeit steigem. Daflr sorgen, dass Kunden im Regel- und
Storungsfall proaktiv und persdnlich informiert werden kénnen.

Fur Schutzwald:

= Differenziert unterhalten
= risikobasiert

= Kostenbewusstsein
= nachgewiesene Wirkung

= Finanzierung sichern
= Vereinbarungen mit Dritten
= Restkosten

= Nachhaltig unterhalten
= optimaler Zeitpunkt (NaiS)
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2. SChUtZW&'d aUS SlCht der SBB (Fokus: Sicherheitsstreifen/ int. Schutzwaldzone)

Anlagentyp

Matur und Naturrisiken

schutzbauten
schutzwalder

sicherheitsstreifen

Schutzwalder:

= |nventar: 8700 ha

= Zustand: n/a

= Durchschnittsalter: n/a

= Nutzungsdauer: n/a

= Wiederbeschaffungswert: 2’000 MCHF
= Eingesetzte Mittel: < 2 MCHF/ Jahr
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2 . SC h U tZW al d a.U S SI C ht d er SB B (Fokus: Sicherheitsstreifen/ int. Schutzwaldzone)

5.1 Kategorie 1 - Intensive Schutzwald-Zone

Stabile Waldzone

Im Schritt 1 werden Waldflachen ausgeschieden, welche die folgenden 4 Bedingungen erfillen:
a) SBB-relevanter Schutzwald gemass Silvaprotect sind,

b) in einem 5BB-Gefahrenprozessraum liegen,

c) im Bereich zwischen 7, 20, resp. 50 m und maximal 300 m Abstand von der Linie liegen und

d) aufgrund der gutachterlichen Beurteilung im GIS als wichtige Schutzwalder betrachtet werden.
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2 . SC h U tZW al d aU S Sl C ht d er SB B (Fokus: Sicherheitsstreifen/ int. Schutzwaldzone)
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Abbildung 2: Niederhalt und stabile Waldzone; LRPV Kategorie 2
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3. Organisatorische & rechtliche Rahmenbedingungen
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&
3. Organisatorische & rechtliche Rahmenbedingungen

Art. 17 Abs. 4 EBG

4 Die Eisenbahnunternehmen sind im Rahmen der Vorschriften fir den sicheren Betrieb der

Eisenbahnanlagen und Fahrzeuge verantwortlich. Sie haben die fir einen sicheren Betrieb
erforderlichen Vorschriften aufzustellen und dem BAV vorzulegen.

Regelwerk SBB 1-20025 BK:2) SBB CFF FFS
Regelwerkversion 2-0 ertraulichkeitzklassifikation  intern
giiltig ab T.41.2016 Eigner I-AT-IU-NNR
Betroffene Prozesse B0204ff, BO401ff,

C010ff, DO10AFT,
Do201ff, DO3I01Ff

verflighare Sprachen DE, FR, IT

Betroffene Divisionen Infragtruktur, Immobilien
Spezifische Empfanger / Verteiler  -AT-FW, I-AT-KUF, I-PJ-ENG, I-IH-STP, I-RSQ-UM, I-RS0Q-5IM, |-B-
SBE, I-B-INT, IM-IR, IM-BW

Ersatz fir 1-20025 (V1-0)
Zuordnung siehe Kapitel 1.4.

=  Weisung seit 1989
Unterhalt der Grunflachen: Wald, Geholze und Einzel- = Fokus Sicherheitsstreifen
baume im Sicherheitsstreifen " Schutzwald gemass NaiS
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4. Organisatorische & rechtliche Rahmenbedingungen
Art. 19 und 21 EBG (Text aus [-20025)

1.4.2. Geseizliche Grundlagen

- Eisenbahngesetz (EBG) Art. 19, 21 Sicherheitsvorkehren
Die Bahnuntemehmung hat Vorkehrungen zu treffen, die fur die Sicherheit des Bahn-
betriebes sowie zur Vermeidung der Gefahr fur Personen und Sachen notwendig sind.
Wird die Sicherheit der Bahn durch Baume Dntter beeintrachtigt, ist auf Begehren der
Bahnuniernehmung Abhilfe zu schaffen. In besonders dringlichen Fallen kann die
Bahnunternehmung die zur Abwendung der Gefahr notwendigen Massnahmen selbst
treffen. Die Kosten hierfar tragt die Bahnuniemehmung, sofem sie nicht nachweist,
dass sich der veraniworiliche Dritte schuldhaft verhalien hat.

Baum = Wald = Schutzwald

Bewusst gewollt oder nachweislich
fahrlassig verhalten
Art. 24 EBV (Text aus 1-20025)

- Eisenbahnverordnung (EBV) Art. 24: Freihalten des Bahnirassees
Neben dem Bahntrassee diirfen keine Baume, Stangen oder Konstruktionen stehen,
die dem Wind und den Witterungseinflissen nicht geniigend Widerstand leisten und
auf die Eisenbahnanlage stlrzen kdnnten.

«durchschnittliches Wetter»
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4. Schadenwald versus Schutzwald (Sicherheitsstreifen, kein Schutzwald)

Wald und Holz 16/92
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4. Schadenwald versus Schutzwald
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5. Unterhalt von Schutzwald entlang SBB-Linien

Nachhaltigkeit und Erfolgskontrolle im Schutzwald

Wegleitung fiir Pflegemassnahmen in Waldern mit Schutzfunktion

Biologische Rationalisierung

auch im Bergwald?

Wald und Holz 11/14

Stabile Waldzone
_

9-12 Jahre: Pflegeeingriffe Jungwald/ Stangenholz
i.d.R. 20 Jahre: Stabilitatsdurchforstungen

3 Jahre

|-AT-UEW-Natur

o
'jy

() Mindestabstinde zu Bahnstromanlagen
gemiss R ATE 20600, von Gehdlzen
frei zu halten

(@) Intensive Unterhaltszone gehélzfrei

Abbildung 2: Niederhalt und stabile Waldzone; LRPV Kategorie 2
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6. Zusammenarbeit mit den Kantonen
Art. 20 Abs. 5 WaG

* Wo es die Schutzfunktion erfordert, stellen die Kantone eine minimale Pflege sicher.

Art. 35 Abs. 1 lit. d WaG

' Forderungsbeitrage nach diesem Gesetz werden im Rahmen der bewilligten
Kredite unter der Voraussetzung gewahrt, dass:

d. Dritte, die Nutzniesser oder Schadenverursacher sind, zur
Mitfinanzierung herangezogen werden;

= Kanton = Ausscheidung Schutzwald, Planungs- und Finanzierungsinstrumente
SBB = SBB prioritdre Schutzwaldflachen, Vereinbarung als Nutzniesserin/ Waldeigentiimerin

Vereinbarungen mit Waldeigentiimern/ Kantonen

Zwingender Inhalt: Dauer, Anzahl gepflegter Flache pro Jahr, Karte mit den Pflege-
flachen, Rolle und Verantwortung, Finanzierung (Gesamtkosten, Beitrdge, Holzerlos,
Festkosten, jahrlicher Nutzniesserbeitrag), Verteilschlissel unter den Nutzniessern,

Organisation und Finanzierung des Sicherheitsdienst.

Form:

= 1 Vereinbarungspartner pro Kanton
= 1 Vereinbarungspartner pro Schutzwaldprojekt
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6. Zusammenarbeit mit BAFU & Verkehrsunternehmen

BAFU:

= Dialog zu SBB Ansatz «risikobasierte Identifikation der SBB prioritaren
Schutzwaldflachen»

= ProtectBio Fallstudien zu Steinschlag und Hangmuren

Baumnciz 12

3? “;m/féwdfg . '\_‘;_\..;_;;:::_-h__ '_ Wl - Jahrliches Risiko [CHF/a]

f ) ' X : Wiederkehrperode [a] | 10 30 100 Total

_;",_’.- Gesamt ohne Wald (oW) 0 1731 35237 | 18'816 | 55784

l' Gesamt mit Wald (MW) 0 73 4'614 7098 117785
Gesamt mit idealem Wald (MIW) 0 14 1'461 5100 6'073

Abbildung 2
Waldbestande im Perimeter «Sous la Jean Matthey»

Tabelle 12

Jahrliches Risiko im Perimeter «Sous la Jean Matthey» fir die verschiedenen Situationen

aghine Walds, «mit Walds und «mit idealem Walds.

Verkehrsunternehmen (ASTRA, BLS):

= Offen
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Fachfuhrung Wildtiere
Anlagentypen
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Netzkarte

SMG

GE

Pacy

LRPV - Kategorien

1: Niederhalt 50m

2: Niederhalt 20m

— 3 kein Niederhalt
s 3 reduziert: kein Niederhalt, Standard-Reduktion
gez: 21.10.2016 Simon Haesler

Privatbahnen, auslandische Bahnen
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